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NOTwendigkeit der Verkehrswende: Agora
Klimawa ndEI? Verkehrswende

2022 lag das globale Mittel der bodennahen Lufttemperatur rund 1,2 °C Gber dem
Mittelwert von 1850 bis 1900.

e Die letzten acht Jahre waren die weltweit warmsten Jahre seit 1850

https://www.zeit.de/wissen/umwelt/201 /klimawandel-g -e : orte und
h www.bund-nrw.de/themen/klima-energie/hintergruende-un@tpublikationen/klimaschutz/klimawa -



https://www.zeit.de/wissen/umwelt/2019-12/klimawandel-globale-erwaermung-warming-stripes-wohnorte

[Mio. t COz-Aq]

Deswegen gibt es ein Klimaschutzgesetz
mit Sektorzielen u.a. im Verkehr - aber...

Agora |

Verkehrswende

Treibhausgasemissionen des deutschen Verkehrssektors

jahrliche Emissionsmengen in Millionen Tonnen CO,-Aquivalenten: Ist von 1990 bis 2022, Soll nach Klimaschutzgesetz von 2020 bis 2030
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B Emissionsmengen nach UBA —@— Zielwerte nach Klimaschutzgesetz

Agora Verkehrswende (03/2022) | Quellen: UBA und Klimaschutzgesetz

Agora Verkehrswende (2023): Quellen UBA und KSG

2021:

Ziel des KSG um 2 Mio. t verfehlt
Sofortprogramm unambitioniert
und nicht KSG-konform

sektortbergreifendes
Klimaschutzsofortprogramm
ausstehend

2022:

Ziel des KSG um 9 Mio. t verfehlt

2023

Koalitionsausschluss stellt
Sektorziele in Frage

2030:

Nahezu Halbierung der Emissionen
notwendig

Zeit drangt, es wird immer
schwieriger, die Klimaschutzziele zu
erreichen.



Der StraBenverkehr sorgt fliir viel mehr Treibhausgase als alle Agora \
anderen Verkehrsformen zusammen Verkehrswende U

Treibhausgasemissionen aller Verkehrsformen zusammen in Deutschland (2017, in Mio. Tonnen C0:2-Aquivalente)

MIST! VON WEGEN
SCHNELL ZUR ARBEIT!
JETZT STECKE ICH I
STAU FEST.

Schienen- s
S othehE 1 Mio. t

Kiisten- & .
Binnenverkehr 2 Mio. t

Nationaler .
Luftverkehr 2 Mio. t

] | | | |

StraBen-

S bl 162 Mio. t

Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende.



15 Mio. E-Pkw bis 2030 auf den Strallen werden mit den Agora
derzeitigen Rahmenbedingungen nicht erreicht Verkehrswende

Anteil BEV und PHEV am Pkw-Absatz in Deutschland seit 2019
—> Neuzulassungen 2019: 3% E-Pkw

Deutschlandtempo fur das E-Pkw-Ziel: 5.000 Neuzulassungen pro Tag

Absatz reiner €-Pkw in Deutschland in durchschnittiichen Neuzulassungen 9 NEUZUIassungen 2020: 13’5% E—PkW
pro Tag: Ist von Januar 2020 bis April 2023, Soll von Januar 2023 bis
s > Neuzulassungen 2021: 26% E-Pkw
neu zugelassen werden.
- — Neuzulassungen 2022: 31% E-Pkw
g —> Hohe Dynamik, aber ist es ein
i . Selbstldufer
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Agora Werkehrswende (05/2023) | Die Berechnung des Solls besiehl sich aul das Tied der Bundesregiens g, 15 Milliomen reine E-Plow bis Ende 2030 auf die Strafte zu bringen. Bestand reine E-Plw Anfang 202%
eiwa | Milion Fahvzeuge. Quellen: Kraftfabei-Bundesamt, Bundesiegienng

Agora Verkehrswende, Eigene Darstellung, Daten KBA. 5



NOTwendigkeit der Verkehrswende: A
. gora \
LEbenswerte Stath? Verkehrswende

Quelle: Wolfgang Aichinger / Agora Verkehrswende



Agora (

yJustitia Urbana“ - In vielen Stadten herrscht Ungleichheit. Verkehrswende

Quelle: Twitter/@fabiantodorovic



https://twitter.com/fabiantodorovic

I e L Agora
Mobilitatswende: Ein Zielbild Verkahrswende

Wie sich der Verkehr im Szenario Klimaneutrales Deutschland 2045 andert

Heute dominiert das Auto in Deutschland - konftig ist Mobilitat vielfaltiger.

(OO0 - _ o\

Die Kilometer mit Pkw gehen
bis 2045 um 1/3 zurlick.

Der Busverkehr
{inkl. Ridepooling)
verdrelfacht sich
nahezu bis 2045.

Etwa jeder 6. Pkw-Kilometer wird dann mit
einem geteilten Fahrzeuvg zuriickgelegt.

Ful- und Radverkehr wachsan um
knapp die Hilite.

Prognos, Oko-Institut, Wuppertal-Institut (2020): Klimaneutrales Deutschland. Studie im Auftrag von Agora Energiewende, Agora Verkehrswende und Stiftung Klimaneutralitat



Die Verkehrswende in den Kommunen gelingt mit einem AQOra
Gesamtkonzept: Viele Baustein sind notig. Verkehrswende

Der Status-Quo ist fur viele nicht mehr tragbar.

DIE MOBILITATSWENDE . .
BEGINNT IN DEN STADTEN. — Alternativen zum Auto schaffen (OV,
UND IN DEN KOPFEN. HOFFENTLICH. Rad /Fu Rverkeh r)

Offentliche Rdume zuriick gewinnen

— Preise an die politischen Ziele anpassen
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Regionale Verflechtungen / Siedlungsentwicklung

Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende. Agora Verkehrswende 9



Die Verkehrswende in den Kommunen gelingt mit einem AQOra
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Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende. Agora Verkehrswende 10



Angebot OPNV: Wo der OPNV dicht getaktet ist, Aqora
werden Busse und Bahnen haufiger genutzt. Verkehrswende |

D 50% In Stidten mit mehr als % OV am

o= |

=2 Berlin i i .

2 40% » Modal Split an der Verkehrsleistung:
. E Augsburg
gg 30% Darmsta'c:t. eDusseldorf ° Busse und Bahnen fahren
= 0 Neuss e *Bochum . . .
S > 20 % b e uhe mindestens im 10-Minuten-Takt.
=2 M ® ® ®

= 10% Cottbus Pharmnits

E * Das entspricht mindestens 900

2 0 500 1.000 1.500 Fahrten pro km? und Tag.

Angebot

Abfahrten je km2 bebauter Flache und Tag

Quelle: Agora Verkehrswende (2022): Mut zur lebenswerten Stadt Agora Verkehrswende 26.05.2023



Angebot FuRverkehr: Ist u.a. wesentliche Voraussetzung Agora
fiir attraktiven und nachgefragten OPNV VeriGhrswende

Modal Split auf dem Weg zum OPNV Zeit-Anteil der Etappen an der
Gesamtdauer der OPNV-Wege

mFuld m Rad
Auto m OPNV

mFu® mRad @ Auto

Quelle: Werner Brog (2014) Agora Verkehrswende 12


https://www.mobilogisch.de/archiv/archiv-ausgaben/41-ml/artikel/160-fuss-modal-split-und-oepnv.html

FuBverkehr ist wesentliche Voraussetzung AQora |
fiir attraktiven und nachgefragten OPNV VerkGhrswende

Akzeptable FuBwegelinge = Einzugsbereich des OPNV
wachst bei guten Bedingungen

. . Positive EinflussgroRen

' +70%

Abwechslungsreiche Stralenraume
Handel, Dienstleistungen, Gastronomie ...
auf dem Weg

Geringe Wartezeiten an Ampeln

Direkte Wege an Kreuzungen

Dichtes Netz an FuBwegen, Abklirzungen

N2 20 20 20 20\4

Quelle: Helge Hillnhitter (2023) Agora Verkehrswende 13


https://www.fussverkehrskongress.de/wp-content/uploads/2023/04/230417-FUKO_Helge-Hillnhuetter.pdf

Agora

Angebot Radinfrastruktur: Beschleunigte Umsetzung Verkehrswende

Warum dauert es so lange, bis ein Radweg entsteht?

Ein Grund: Planungskapazitdten werden fur andere Aufgaben genutzt

Was Radverkehrsplanende Was Radverkehrsplanende tatsachlich tun
eigentlich tun sollten (Beispiel Hannover)

B Planung von Radwegen

B Interne Organisation

B Anfragen aus Politik und
Burgerschaft

M Weitere Aufgaben

|
Z3

Agora Verkehrswende (04/2023) | Erstellt durch das Deutsche Institut fir Urbanistik, auf Grundlage von Daten der Landeshauptstadt Hannover



Angebot an Alternativen zum Pkw allein reicht nicht aus.

Agora |

Verkehrswende

Push-Mafi-
nahmen sollen
das private
Auto weniger
attraktiv
machen.

PARKPLATZE
REDUZIEREN
{PNV-
ANGEBOT
\IERBESSERN

PARKVERSTORE

KONSEQUENT
BESTRAFEN HARING UND
POOLING
FORDERN
VERKEHRS-
FLACHEN ﬁ
, X GERECHT verkees-  \VR
ﬁ VERTELEN MITTEL
VERNETZEN
f
vgz?j?;“m IcHeN
GESCHWINDIGKEITEN Eppﬂj{” UMWELTVERBUND
e SESCHANG M BEVORRECHTIGEN

Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende.
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Pull-Mafinahmen sollen
andere Verkehrsmittel
attraktiver machen.
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Agora Verkehrswende



Nur wenn auch Push-MaRnahmen eingesetzt werden, Agora |
gelingt es, Autoverkehr zu reduzieren. e

Berechnungen im intergrierten Verkehrsmodell der Stadt Dresden.

S T B, Tk

b =5 =5 Voo &5
NUF Gleichberechtigter Alleiniger und Starkung OPNV, FuR- &
Auto-Ausbal Ausbau Auto, OPNV, starker OPNV- Radverkehr und Ruck-
Ful3- und Radverkehr Ausbau nahme Autoprivilegien
0 Pull Pull Pull Pull Push
Zunahme
der PKkw-
Kilometer
210 .80
Abnahme 1% . 8 %
der Pkw- bis -10 %
Kilometer Daumenregel: FlUr die urbane Verkehrswende mussen die
Pkw-Kilometer in den Grof3stadten in den nachsten Jahr-
o zehnten um mehr als 50 Prozent zurickgehen.

Quelle: Agora Verkehrswende (2022): Mut zur lebenswerten Stadt 16



.. Agora
Beispiel Konstanz Verkanrswende

s
I

\
w’

Immer mehr Autoverkehr? Kombination von Push- und Pull-MaBnahmen
Das ist kein Naturgesetz fuhrt zum Erfolg

|

m“ 0] ; : : B Konstanz hat in kurzer Zeit viel erreicht: Innerhalb von Der schnelle Wandel in Konstanz basiert auf einer Politik, die

l e S (- o b nur zehn Jahren ging der Anteil des Autos (inkl. Pendler- Autoprivilegien abbaut und zugleich neue Angebote schafft:
' = 20 ST e verkehr) um ein Viertel zuriick, der Anteil des Radver-

kehrs wuchs hingegen um ein Drittel.

+

Antelle von Rad - und Autoverkehr am Gesamtverkehrsaufkommen In Pull Push
Konstanz (2007- 2018, inkl. Pendlerverkehr, in Prozent)
Il Autoverkehr ] Radverkehr Ef Ausbau der Radwege ﬂ Parkraummanagement im
Zentrum und in angrenzenden
Wohngebieten
o Busse im 15-Minutentakt
bis an den Stadtrand
E{ Konseguentes Abschlieppen
von falsch geparkton
& Kombi-Ticket Parken + Fahrzaugen

Bus filir 5 Euro

& Verkehrsberuhigte Altstadt
Ef Sharing-5ystem mit 150 Stadt-
radern und 70 Lastenrddern
d Parkgebihren auch an

Freizeitarealen

2007 2018 2007 2018

Aus: Agora Verkehrswende (2022): Mut zur lebenswerten Stadt



Preise an die politischen Ziele anpassen:
Verhaltensoptionen gestalten

Agora

Verkehrswende

Parkgebihren pro Stunde und fir Bewohnerparkausweise muissen Verhaltensimpulse ausldsen

Ein Bewohnerparkausweis ist gunstiger bei ...

e & ml = -

geringem kleinen Pkw  Erstwagen schlechter
Einkommen OV-Anbindung

Ein Bewohnerparkausweis ist teurer bei ...

[
==, & nia
% =5
hohem  grolBen Pkw Zweitwagen quter
Einkommen OV-Anbindung

Mehreinnahmen flieGen in

besseren OV, neue Radweqe, ...

Quelle: Eigene Darstellung, Tagesspiegel Background vom 12.5.2023

Neuer Gebiihrenrahmen fiir das
Anwohnerparken:

Seit 2020 kénnen Landesregierungen und
Kommunen die Geblihren fur das
Bewohnerparken neu regeln.

Bsp. Kélner Beschlussvorlage:

Ab 2024 330 bis 390 Euro/Jahr,
Sozialtarife (Sozialleistungen,
Schwerbehindertenausweis) 90 bis 120
Euro, Fahrzeuge langer als 5,6 Meter kein
Ausweis

Agora Verkehrswende 18



Preise an die politischen Ziele anpassen:
Verhaltensoptionen gestalten

Agora

Verkehrswende

Parkgebuhren missen Verhaltensimpulse auslésen

60% ——

Monatskarte
40% == Einzelticket
20% ——
0% Parkgebiihr pro Stunde

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Quelle: Deutsches Institut fur Urbanistik / Agora Verkehrswende

Leere Parkhauser, volle StralRen?

.‘
6.070|52% 7720 | 66% FREI
5.640|48% 3.990| 34%

14:00 Uhr 18:00 Uhr
Stellplatze in Parkbauten: B belegt frei

Quelle: Stadt Stuttgart / Planersocietat / Agora Verkehrswende

Agora Verkehrswende 19



.. : . . : Agora
Offentliche Raume zuriick gewinnen Verkahrswende

Was kann man alles mit einem Parkplatz machen?

Posh Pull
2019 hat die Stadt Amsterdam GOber 1100 Parkplatze fOr andere Zwecke umgenutzt:

-

Gehwege, Flachen for Auf-  Flachen for den Waoh- Abstellmdglichkeiten Uferbefestigungen und Baume und Begronung Querungsstellen
enthalt und Spiel (42%) nungsbau (17 %) for Fahrrader (11%) Bricken (8%) (&%) (4 %)

RS,

Aus: Agora Verkehrswende (2022): Mut zur lebenswerten Stadt



: Agora (
Gemeinsam.Anders.Machen Verkehrswende

Gemeinsam voneinander lernen

Jede Kommune steht vor anderen Voraussetzungen und
Rahmenbedingungen.

Das wichtigste: Machen!



. Agora
BEISpIEI KIEZblOCkS Verkehrswende

,Ottensen macht Platz“ Hamburg Positive Effekte durch Kiezblocks

Mehr Frequenz fir Handel und Gastronomle Mehr Sicherhait

A

In Hamburg-Ottensen besuchte
durch die Verkehrsberuhigung

jede:r Vierte haufiger die Laden
und die Gastronomie im Viertel

Wenlger Autoverkehr

In Barcelona ging der Auto-
verkehr in einem Superblock
um 40 Prozent zurdck. Der
Radverkehr ist um 30 Prozent
gestiegen und der FuBverkehr
um 10 Prozent.

Mehr Grin, bessere Luft

Meue Baume und Beete bringen
mehr Grin und bessere Luft in
den Kiez. Das Mikro-Klima wird
besser, bei Starkregen kann
mehr Wasser versickern,

Im Londoner Bezirk Waltham
Forest fihrten weniger Durch-
gangsverkehr und bessere
Radwege zu zwel Drittel weniger
Unfallen.

Neue Begegnungsorte

Im Kern eines Kiezblocks kén-
nen neue Treffpunkte fir die
Machbarschaft entstehen — zum
Beispiel durch eine Mini-FulZ-
gangerzone.

Schnelle Wirkungen

In Gent wurden die Radver-
kehrsziele fir 2030 durch das
Umleiten des Durchgangs-
verkehrs schon 2018 erreicht.
Zwdlf Jahre froher als geplant.



Agora

Verkehrsverlagerungen im Superblock Sant Antoni, Barcelona

30000
25000

Beispiel Superblocks Barcelona Verkehrswende
20000
£ 15000

-15%
10000
- I I
0 .

StralRe: Borrell Viladomat Villarroel Gesamt

m2017 m2019

Quelle: Deutsches Institut fur Urbanistik / Stadt Barcelona Agora Verkehrswende



Agora

Verkehrswende

Beispiel Verkehrsberuhigung Leuven

Veranderungen in der Innenstadt (2016 — 2019)

-19%

+44 %

Quelle: Stadt Leuven, Bild: Wikimedia Agora Verkehrswende 24



https://www.leuven.be/metingen-en-tellingen-circulatieplan-2019#evolutie-autos-en-fietsers-2016-2019-2
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Old_market_Leuven_-_panoramio.jpg

Agora

Verkehrswende

Ohne Push- & Pull-MaBBnahmen wird es nicht gehen!

Die Politik muss Anreize schaffen, damit die Mobilititswende in den Stadten real wird.

Push-Maf}-
nahmen sollen
das private
Auto weniger
attraktiv
machen.

Pull-Mafinahmen sollen
andere Verkehrsmittel
attraktiver machen.

[0 ey

Quelle: Agora Verkehrswende (2019): Abgefahren! Infographische Novelle zur Verkehrswende. Agora Verkehrswende 25



Kommunikation als Herausforderung: Agora
Es geht um eine langfristige Anderung von Wertvorstellungen verkehrswende

Emotionale Themen ...

- Wem ,gehort” der 6ffentliche Raum?
— Veranderung als Verlust?

— Alte Privilegien/Ungleichheiten zurtick

nehmen?
e — | e I | Chancenfiir die Kommunikation ..
ird akzeptiert? - —> Jede:r ist betroffen!

— Viele Menschen setzen sich aktiv fur
Veranderung ein.
, SCHIEBEN = . — Erfahrungen erzeugen neue
erzéhlen? T - Vorstellungen und Routinen
i " . i -> Die Mobilitatswende ist fiir ALLE da — es
geht darum, Verkehr fur alle
okologischer und sozialer zu gestalten

Quelle: Agora Verkehrswende Agora Verkehrswende 26



: Agora
Aus der Arbeit von Agora Verkehrswende Verkenrswende

Agora Agora

erkaheveende WO
Fotobeweis am StraRenrand Ein anderer Stadtverkehr ist moglich
Wie digital unterstitztes Parkaummanagament die Sicherhait evhhan kann Hewe Chancen Bie eine kisenfeste und Mimagerechte Mebilikt

wnd sich mit dem Verkehes- und Datenschutzredhd vereinbanen lsst

STUDIE

POUTIKPAPER

Agora 0

Mut zur lebenswerten Stadt

Andegungen flr Kommunen, S met Machdruck 105 Dessere Mpbdtat
RiNBUSETRE R

Umparken - den dffentlichen Raum
gerechter verteilen

Zahlen und Fakten zom Parkraummanagement
4. aktislisierts Auflage 2022

FAKTENBLATT

e W 05168 VDV D¢ Verkehes- alif
e e 3

g | e unternehmen = fmeemess

m tippingpoints alify_

T T Pkt o ==




Agora |

Verkehrswende

Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit!

Haben Sie Anregungen oder Fragen? Dann melden Sie sich
gern bei uns.

Dr. Wiebke Zimmer:
wiebke.zimmer@agora-verkehrswende.de

Anna-Louisa-Karsch-StraRe 2

10178 Berlin

E info@agora-verkehrswende.de

T +49 (0) 30 7001435 — 000

F +49 (0) 30 7001435 - 129

I www.agora-verkehrswende.de (Twitter: @AgoraVerkehr)

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative von Stiftung Mercator und
European Climate Foundation.


mailto:wolfgang.aichinger@agora-verkehrswende.de
mailto:info@agora-verkehrswende.de
http://www.agora-verkehrswende.de/

Agora
BEiSpieI Wien Verkehrswende

Verkehrsentwicklung 2010-2015
StraBennetz der Gemeinde Wien
Regionenverkehr IDTV [Kfz]

Autahafren nicht beracksichtigt

Wien Stadtgrenze
+2,5% Push:

— Ausdehnung Parkraumbewirtschaftung

E:mm 2 O \ ' (auf mittlerweile 100 Prozent)
[ megonwien saa :

[ meganwien wae

[ mepear wian wnarssasscn
[ wien Donauquonngan

- Einbahnsystem gegen

Durchgangsverkehre
—> Begegnungszonen, Fulligangerzonen

Pull:

- OV-Ausbau, giinstige Jahreskarte

-> Re-Investition der Parkgebiihren in OPNV
—> Radverkehrsforderung

’EN IZEK » FPARTNER

Quelle: Stadt Wien Agora Verkehrswende 29
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